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INTERNATIONAL PRELIMINARY EXAMINATION REPORT 


International application No. 

PCT/DE00/01814 


I. Basis of the report 


With regard to the elements of the international application:* 
[ J the international application as originally filed 

the description: 

pages 1-15 

pages 

pages 


_ , as originally filed 
, filed with the demand 


, filed with the letter of 


the claims: 

pages 

pages 

pages 

pages 


, as originally filed 

, as amended (together with any statement under Article 1 9 
, filed with the demand 


filed with the letter of 


08 May 2001 (08.05.2001) 


the drawings: 

pages 

pages 

pages 


1/2,2/2 


, as originally filed 


, filed with the demand 


_ , filed with the letter of 


1 1 the sequence listing part of the description: 

pages 

pages 

pages 


, as originally filed 

_ , filed with the demand 


filed with the letter of 


2. With regard to the language, all the elements marked above were available or furnished to this Authority in the language in which 
the international application was filed, unless otherwise indicated under this item. 

These elements were available or furnished to this Authority in the following language which is* 

□ 

the language of a translation furnished for the purposes of international search (under Rule 23.1(b)). 

□ 

the language of publication of the international application (under Rule 48.3(b)). 

the language of the translation furnished for the purposes of international preliminary examination (under Rule 55.2 and/ 
or 55.3). 

3. With regard to any nucleotide and/or amino acid sequence disclosed in the international application, the international 
preliminary examination was carried out on the basis of the sequence listing: 

□ 

contained in the international application in written form, 
filed together with the international application in computer readable form, 
furnished subsequently to this Authority in written form, 
furnished subsequently to this Authority in computer readable form. 

The statement that the subsequently furnished written sequence listing does not go beyond the disclosure in the 
international application as filed has been furnished. 

The statement that the information recorded in computer readable form is identical to the written sequence listing has 
been furnished. 


□ 
□ 
□ 
□ 

□ 


The amendments have resulted in the cancellation of: 
the description, pages 

[X] the claims, Nos. 7bis 9 

the drawings, sheets/fig 


5 I I This report nas been established as if (some of) the amendments had not been made, since they have been considered to go 
— beyond the disclosure as filed, as indicated in the Supplemental Box (Rule 70.2(c)).** 

* Replacement sheets which have been furnished to the receiving Office in response to an invitation under Article 14 are referred to 
in this report as "originally filed" and are not annexed to this report since they do not contain amendments (Rule 70.16 
and 70.17). 

**Any replacement sheet containing such amendments must be referred to under item J and annexed to this report. 
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V. Reasoned statement under Article 35(2) with regard to novelty, inventive step or industrial applicability; 


citations and explanations supporting such statement 

1 . Statement 

Novelty (N) Claims 1-6 YES 

Claims NO 

Inventive step (IS) Claims YES 

Claims 1 - 6 . NO 

Industrial applicability (IA) Claims 1-6 y ES 

Claims NO 

2. Citations and explanations 


This international preliminary examination report makes 
reference to the following international search report 
citation : 

Dl: PATENT ABSTRACTS OF JAPAN, Vol. 1995, No. 1, 
28 February 1995 & JP-A-06 300 575. 

1. Novelty (PCT Article 33(2)) 

1.1 Dl (see abstract) describes a method and a 

corresponding device for controlling the scale of a 
map section shown on a navigation device display 
unit, wherein the scale of the map section shown is 
set as a function of the distance of an actual 
vehicle position from the next decision point to 
which a travel instruction emitted or to be emitted 
owing to a calculated travel route relates, the 
scale of the map section shown being set such that 
both the actual vehicle position and the next 
decision point are shown on the display. 
Furthermore, the section between the actual vehicle 
position shown in the centre of a screen (see 
Figures 2 and 3) and the next decision point is 
shown on the substantially largest possible scale. 
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In the applicant's opinion this is not the 
substantially largest possible scale since only half 
of the available screen size is used for the section 
to be displayed. Therefore the subject matter of 
independent method Claim 1 and Claims 2 to 5, which 
are dependent thereon, and that of independent 
device Claim 6 is novel. 

2. Inventive step (PCT Article 33(3)) 

2.1 Dl (see in particular sections [0011] and [0012]) 
does not suggest that the actual vehicle position 
has to be shown in the centre of the display unit. 
Therefore the illustration according to Figures 2 
and 3 is not essential for a person skilled in the 
art. On the contrary, on the basis of his normal 
technical activity, a person skilled in the art 
would select the vehicle position alternatively at 
the lower screen edge, without thereby being 
inventive. Thus the section to be displayed is 
automatically shown on the substantially largest 
possible scale. Therefore the subject matter of 
independent method Claim 1 and of independent device 
Claim 6 is obvious to a person skilled in the art in 
light of the teaching of Dl and hence does not 
involve an inventive step. 

2.2 The additional features in Claims 2, 3 and 5 are 
likewise known from Dl and therefore contribute 
nothing inventive to the subject matter of 
independent Claim 1. 

Claim 2: see circle "19" and "X" in Figure 3 of the 
Japanese patent ; 
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Claim 3: the features in this claim follow 

automatically from the method defined in 

independent Claim 1; 
Claim 5: the features in this claim are implicit 

from Dl when the vehicle has reached the 

first decision point. 

2.3 The prior art cited on page 1, line 30, to page 2, 
line 3, of the application indicates that an 
automatic system regularly selects a scale by 
displaying both the actual vehicle position and the 
navigation destination together on the display unit. 
The word * regularly" implies that the scale is 
increased as the actual vehicle position approaches 
the destination. The application thereof for the 
section between the actual vehicle position and the 
destination to the section used in Dl between the 
actual vehicle position and the next decision point 
is obvious to a person skilled in the art and hence 
the features of Claim 4 add nothing inventive to the 
subject matter of the preceding claims. 

3^ Industrial applicability (PCT Article 33(4)) 

3.1 The claimed device can be used in a vehicle 
navigation system. 
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VII. Certain defects in the international application 


The following defects in the form or contents of the international application have been noted: 


1. 


The description did not cite Dl nor did it briefly 


outline the relevant prior art contained therein 
(PCT Rule 5.1(a) (ii) ) . 

No source has been indicated for the prior art 
cited on page 1, line 30, to page 2, line 3 (PCT 
Rule 5.1(a) (ii) ) . 

2. The description has not been brought into line with 
the claims (PCT Rule 5 . 1 ( a ) ( iii ) ) . 
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RECD 1 2 SEP 2001 

PCT 

INTERNATIONALER VORLAUFIGER PRUFUNGSBERICHT 

(Artikel 36 und Regel 70 PCT) 


PCT 


F DEM 


Aktenzeichen des Anmelders Oder Anwalts 
R. 36150 Rb/Pv 


WEITERES VORGEHEN 


siehe Mitteilung uber die Obersendung des intemationalen 
vorlaufigen Prufungsberichts (Formblatt PCT/IPEA/416) 


Internationales Aktenzeichen 
PCT/DEOO/01814 


Internationales Anmeldedatum (Tag/Monat/Jahr) 
03/06/2000 


Prioritatsdatum (Tag/Monat/Tag) 
10/06/1999 


Internationale Patentklassifikation (IPK) Oder nationale Klassifikation und IPK 
G01C21/36 


Anmelder 

ROBERT BOSCH GMBH et al. 


1 . Dieser internationale vorlaufige Prufungsbericht wurde von der mit der intemationalen vorlaufigen Prufung beauftragten 
Behorde erstellt und wlrd dem Anmelder gemaB Artikel 36 ubermittelt. 

2. Dieser BERICHT umfaBt insgesamt 6 Blatter einschlieBlich dieses Deckblatts. 

S AuBerdem liegen dem Bericht ANLAGEN bei; dabei handelt es sich urn Blatter mit Beschreibungen, Anspruchen 
und/oder Zeichnungen, die geandert wurden und diesem Bericht zugrunde liegen, und/oder Blatter mit vor dieser 
Behorde vorgenommenen Berichtigungen (siehe Regel 70.16 und Abschnitt 607 der Verwaltungsrichtlinien zum PCT) 

Diese Anlagen umfassen insgesamt 3 Blatter. 


3. Dieser Bericht enthalt Angaben zu folgenden Punkten: 

I IS Grundlage des Berichts 

II □ Prioritat 

□ Keine Erstellung eines Gutachtens uber Neuheit, erfinderische Tatigkeit und gewerbliche Anwendbarkeit 

□ Mangelnde Einheitlichkeit der Erfindung 

H Begrundete Feststellung nach Artikel 35(2) hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen Tatigkeit und der 
gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stutzung dieser Feststellung 

□ Bestimmte angefuhrte Unterlagen 
Bestimmte Mangel der intemationalen Anmeldung 

□ Bestimmte Bemerkungen zur intemationalen Anmeldung 


III 

IV 


VI 
VII 
VIII 


Datum der Einreichung des Antrags 


08/01/2001 


Datum der Fertigstellung dieses Berichts 
10.09.2001 


Name und Postanschrift der mit der intemationalen vorlaufigen 
Prufung beauftragten Behorde: 

_ Europaisches Patentamt 

D-80298 Munchen 

. Tel. +49 89 2399 - 0 Tx: 523656 epmu d 

Fax: +49 89 2399 - 4465 


Bevollmachtigter Bediensteter 
Kunz, L 

Tel. Nr. +49 89 2399 2628 
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Internationales Aktenzeichen PCT/DE00/01 814 


I. Grundlage d s Berichts 

1 . Hinsichtlich der Bestandteile der internationalen Anmeldung {Ersatzblatter, die dem Anme/deamt auf eine 
Aufforderung nach Artikel 14 hin vorgelegt wurden, gelten im Rahmen dieses Berichts als "ursprunglich 
eingereicht" and sind ihm nicht beigefugt, weil sie keine Anderungen enthaften (Regeln 70. 16 und 70. 17)): 
Beschreibung, Seiten: 

1 -1 5 ursprungliche Fassung 


Patentanspruche, Nr.: 

1-6 eingegangen am 08/05/2001 mit Schreiben vom 04/05/2001 


Zeichnungen, Blatter: 

1/2,2/2 ursprungliche Fassung 


2. Hinsichtlich der Sprache: Alle vorstehend genannten Bestandteile standen der Behorde in der Sprache, in der 
die internationale Anmeldung eingereicht worden ist, zur Verfugung Oder wurden in dieser eingereicht, sofern 
unter diesem Punkt nichts anderes angegeben ist. 

Die Bestandteile standen der Behorde in der Sprache: zur Verfugung bzw. wurden in dieser Sprache 
eingereicht; dabei handelt es sich um 

□ die Sprache der Ubersetzung, die fur die Zwecke der internationalen Recherche eingereicht worden ist (nach 
Regel 23.1(b)). 

□ die Veroffentlichungssprache der internationalen Anmeldung (nach Regel 48.3(b)). 

□ die Sprache der Ubersetzung, die fur die Zwecke der internationalen vorlaufigen Prufung eingereicht worden 
ist (nach Regel 55.2 und/oder 55.3). 

3. Hinsichtlich der in der internationalen Anmeldung offenbarten Nucleotide und/oder Aminosauresequenz ist die 
internationale vorlaufige Prufung auf der Grundlage des Sequenzprotokolls durchgefuhrt worden, das: 

□ in der internationalen Anmeldung in schriftlicher Form enthalten ist. 

□ zusammen mit der internationalen Anmeldung in computerlesbarer Form eingereicht worden ist. 

□ bei der Behorde nachtraglich in schriftlicher Form eingereicht worden ist. 

□ bei der Behorde nachtraglich in computerlesbarer Form eingereicht worden ist. 

□ Die Erklarung, daB das nachtraglich eingereichte schriftliche Sequenzprotokoll nicht uber den 
Offenbarungsgehalt der internationalen Anmeldung im Anmeldezeitpunkt hinausgeht, wurde vorgelegt. 

□ Die Erklarung, daB die in computerlesbarer Form erfassten Informationen dem schriftlichen 
Sequenzprotokoll entsprechen, wurde vorgelegt. 

4. Aufgrund der Anderungen sind folgende Unterlagen fortgefallen: 
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□ Beschreibung, Seiten: 

K Anspruche, Nr.: 7 bis 9 

□ Zeichnungen, Blatt: 

5. □ Dieser Bericht ist ohne Berucksichtigung (von einigen) der Anderungen erstellt worden, da diese aus den 
angegebenen Grunden nach Auffassung der Behorde uber den Offenbarungsgehalt in der ursprunglich 
eingereichten Fassung hinausgehen (Regel 70.2(c)). 

(Auf Ersatzblatter, die solche Anderungen enthalten, ist unter Punkt 1 hinzuweisen;sie sind diesem Bericht 
beizufugen). 


6. Etwaige zusatzliche Bemerkungen: 


V. Begrundete Feststellung nach Artikel 35(2) hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen Tatigkeit und d r 
gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stiitzung dieser Feststellung 

1. Feststellung 

Neuheit (N) Ja: Anspruche 1 bis 6 

Nein: Anspruche 

Erfinderische Tatigkeit (ET) Ja: Anspruche 

Nein: Anspruche 1 bis 6 

Gewerbliche Anwendbarkeit (GA) Ja: Anspruche 1 bis 6 

Nein: Anspruche 


2. Unterlagen und Erklarungen 
siehe Beiblatt 


VII. Bestimmte Mangel der internationalen Anmeldung 

Es wurde festgestellt, daB die internationale Anmeldung nach Form oder Inhalt folgende Mangel aufweist: 
siehe Beiblatt 
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Auf das folgende, im internationalen Recherchenbericht zitierte Dokument (D) wird in 
diesem internationalen vorlaufigen Prufungsbericht Bezug genommen. 

D1 : PATENT ABSTRACTS OF JAPAN, Band 1995, Nr. 1, 28. Februar 1995 
& JP - A - 06 300 575 


V. Bearundete Feststelluna betreffend die Erfordernisse von Art ike I 33 PCT 

1 . Diskussion der Neuheit (Artikel 33 (2) PCT) 

1.1 Dokument D1 (siehe Abstract) beschreibt ein Verfahren und eine entsprechende 
Vorrichtung zur Steuerung des Massstabs eines auf einer Anzeigeeinheit eines 
Navigationsgerats dargestellten Kartenausschnitts, bei dem der Massstab des 
dargestellten Kartenausschnitts in Abhangigkeit der Entfernung einer aktuellen 
Fahrzeugposition zu einem nachsten Entscheidungspunkt, auf den sich eine 
aufgrund einer berechneten Fahrtroute ausgegebene oder auszugebende Fahr- 
anweisung bezieht, eingestellt wird, wobei der Massstab des dargestellten Karten- 
ausschnitts derart eingestellt wird, dass sowohl der aktuelle Fahrzeugstandort, als 
auch der nachste Entscheidungspunkt auf der Anzeige dargestellt werden. Ferner 
wird die Strecke zwischen aktueller Fahrzeugposition, die in der Mitte eine Bild- 
schirms dargestellt wird siehe Figuren 2 und 3), und nachstem Entscheidungs- 
punkt in im wesentlichen groBtmoglichen Massstab dargestellt. 
Gemass der Anmelderin entspricht dies nicht dem im wesentlichen grosstmog- 
lichen Massstab, da fur die anzuzeigende Strecke nur die Halfte der zur Ver- 
fugung stehenden Bildschirmgrosse verwendet wird. Folglich ist der Gegenstand 
des unabhangigen Verfahrensanspruchs 1 und seiner abhangigen Anspriiche 2 
bis 5, sowie der Gegenstand des unabhangigen Vorrichtungsanspruchs 6 neu. 

2. Diskussion der erfinderischen Tatiakeit (Artikel 33 (3) PCT) 

2.1 Es gibt in Dokument D1 (siehe insbesondere.die Absatze [001 1] und [0012]) kei- 
nen Hinweis darauf, dass die aktuelle Fahrzeugposition in der Mitte der Anzeige- 
einheit dargestellt werden muss. Folglich ist die Darstellung der Figuren 2 und 3 
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fur den Fachmann nicht zwingend. Im Gegenteil, der Fachmann wird aufgrund 
seines normalen fachlichen Handelns die Fahrzeugposition alternativ am unteren 
Bildschirmrand wahlen, ohne dabei erfinderisch tatig zu werden. Damit wird die 
darzustellende Strecke automatisch in im wesentlich grosstmoglichen Massstab 
dargestellt. Somit ist der Gegenstand des unabhangigen Verfahrensanspruchs 1 
und der des unabhangigen Vorrichtungsanspruchs 6 im Lichte der aus Dokument 
D1 bekannten Lehre fur den Fachmann offensichtlich und beruht deshalb nicht 
auf einer erfinderischen Tatigkeit. 

2.2 Die zusatzlichen Merkmale der Anspruche 2, 3 und 5 sind aus Dokument D1 
ebenfalls bekannt und tragen daher nichts Erfinderisches zum Gegenstand des 
unabhangigen Patentanspruchs 1 bei. 

Anspruch 2: siehe Kreis "19" und "X" in Figur 3 der japanischen Patentschrift; 
Anspruch 3: Die Merkmale dieses Anspruchs ergeben sich zwingend aus dem im 
unabhangigen Patentanspruch 1 definierten Verfahren. 

Anspruch 5: Die Merkmale dieses Anspruch ergeben sich implizit aus Dokument 
D1, wenn das Fahrzeug den ersten Entscheidungspunkt erreicht hat. 

2.3 Aus dem in der Anmeldung auf Seite 1 , Zeile 30, bis Seite 2, Zeile 3, dargestellten 
Standes der Technik geht hervor, dass eine Automatik regelassig einen Massstab 
wahlt, in dem sowohl der aktuelle Fahrzeugstandort als auch das Navigationsziel 
zusammen auf der Anzeigeeinheit dargestellt sind. Das Wort "regelmassig" 
impliziert, dass der Massstab bei Annaherung des aktuellen Fahrzeugstandorts 
and das Navigationsziel vergrossert wird. Die Ubertragung dieses fur die Strecke 
zwischen dem aktuellen Fahrzeugstandort und dem Navigationsziel auf die in 
Dokument D1 verwendete Strecke zwischen dem aktuellen Fahrzeugstandort und 
dem nachsten Entscheidungspunkt, ist fur den Fachmann naheliegend, so dass 
die Merkmale des Anspruchs 4 nichts Erfinderisches zum Gegenstand der ihm 
vorangehenden Patentanspruche beitragen. 

3. Diskussion der gewerblichen Anwendbarkeit (Artikel 33 (4) PCT) 

3.1 Die beanspruchte Vorrichtung kann in einem Navigationssystem fur Fahrzeuge 
verwendet werden. 
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VII, B stimmt Manq I in d r int rnational n Anmeldung 

1 . Das Dokument D1 ist in der Beschreibung nicht genannt und der darin enthaltene 
Stand derTechnik nicht kurz umrissen worden (Regel 5.1 a) ii) PCT). 

Fur den auf Seite 1 , Zeile 30, bis Seite 2, Zeile 3, angegebenen Stand der 
Technik ist keine Fundstelle angegeben worden (Regel 5.1 a) ii) PCT). 

2. Die Beschreibung ist nicht an die Patentanspruche angepasst (Regel 5.1 a) iii) 
PCT). 
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Neue Patentanspruche 


1. Verfahren zur Steuerung des Mafistabs eines auf einer 
Anzeigeeinheit (50) eines Navigationsgerats (10) 
dargestellten Kartenausschnitts, 

bei dem der Maflstab des dargestellten Kartenausschnitts in. 
Abhangigkeit der Entfernung einer aktuellen Fahrzeugposition 
(210) zu einem n^chsten Entscheidungspunkt (215), auf den 
sich eine aufgrund einer berechneten Fahrroute (220) 
ausgegebene Oder auszugebende Fahranweisung bezieht, 
eingestellt wird f 

wobei der Mafistab des dargestellten Kartenausschnitts derart 
eingestellt wird, daft sowohl der aktuelle Fahrzeugstandort 
(.210) , als auch der nachste Entscheidungspunkt (215) auf der 
Anzeige dargestellt werden, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft die Strecke zwischen aktueller Fahrzeugposition (210) 
und n&chstem Entscheidungspunkt (215) in im wesentlichen 
grofitmoglichem Maiistab dargestellt wird. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daft 
der Mafistab des Kartenausschnitts derart eingestellt wird, 
daft ein vorgegebener Umkreis um den aktuellen * \\ 
Fahrzeugstandort und/oder den nachsten Entscheidungspunkt 
auf der Anzeige darstellbar ist. 

3. Verfahren nach einem der Anspruche 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daft der Mafcstab des dargestellten 
Kartenausschnitts im wesentlichen umgekehrt proportional zur 
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Entfernung zwischen aktuellem Fahrzeugstandort (210) und dem 
nachsten Entscheidungspunkt (215) eingestellt wird. 

4. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet , daft der Maftstab des aktuellen 
Kartenausschnitts bei Annaherung des Fahrzeugstandorts (210) 
an den nachsten Entscheidungspunkt (215) in vorgegebenen 
Stufen vergrdftert wird. 

5. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daft der Maftstab des dargestellten 
Kartenausschnitts bei Erreichen des Entscheidungspunktes 
(215) durch den aktuellen Fahrzeugstandort (210) nach dem 
Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 5 mit dem dann 
nachsten Entscheidungspunkt (216) eingestellt wird. 

6. Navigationsgerat mit einer Anzeigevorrichtung (50) zur 
Darstellung eines Kartenausschnitts, und einer Steuerung 
(20) zur Einstellung des Maftstabs des dargestellten 
Kartenausschnitts , 

wobei die Steuerung (20) den Maftstab des dargestellten 
Kartenausschnitts in AbhSngigkeit der Entfernung einer 
aktuellen Fahrzeugposition (210) zu einem nachsten 
Entscheidungspunkt (215) , auf den sich eine aufgrund einer 
berechneten Fahr route (220) ausgegebene Oder auszugebende 
Fahranweisung bezieht, einstellt, 

wobei die Steuerung (20) den Maftstab des dargestellten 
Kartenausschnitts derart einstellt, daft sowohl der aktuelle 
Fahrzeugstandort (210), als auch der nachste 

Entscheidungspunkt (215) auf der Anzeige dargestellt werden, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft die Steuerung (20) den Mafistab des dargestellten 
Kartenausschnitts derart einstellt, daft die Strecke zwischen 
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aktueller Fahrzeugposition (210) unci nSchstem 
Entscheidungspunkt (215) in im wesentlichen grofctmoglichem 
Mafistab dargestellt wird. 


VERTRAG 


-A m 10/0181 

UW DIE INTERNATIONALE ZUSAiWnARBEIT 

AUF DEM GEBIET DES PATENTWESeRs 


PCT 

INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT 

(Artikel 18 sowie Regeln 43 und 44 PCT) 


Aktenzeichen des Anmelders oder Anwafts 

R. 36150 Rb/Hz 


WEITERES siehe Mitteilung uber die Ubermittlung des internationalen 

Recherchenberichts (Formblatt PCT/ISA/220) sowie, soweit 
VORGEHEN zutreffend, nachstehender Punkt 5 


Internationales Aktenzeichen 

Internationales Anmeldedatum 

(Fruhestes) Prioritatsdatum (Tag/Monat/Jahr) 

PCT/DE 00/01814 

(Tag/Monat/Jahr) 

03/06/2000 

10/06/1999 

Anmelder 



ROBERT BOSCH GMBH 




Dieser internationale Recherchenbericht wurde von der Internationalen Recherchenbehorde ersteltt und wird dem Anmelder gemaB 
Artikel 18 ubermittelt. Eine Kopie wird dem Internationalen Buro ubermittelt. 

Dieser internationale Recherchenbericht umfalBt insgesamt _3 Blatter. 

PH Daruber hinaus liegt ihm jeweils eine Kopie der in diesem Bericht genannten Unterlagen zum Stand der Technik bei. 


1 . Grundlage des Berlchts 

a. Hinsichtiich der Sprache ist die internationale Recherche auf der Grundlage der internationalen Anmeldung in der Sprache 
durchgefuhrt worden, in der sie eingereicht wurde, sofern unter diesem Punkt nichts anderes angegeben ist. 

Die internationale Recherche ist auf der Grundlage einer bei der Behorde eingereichten Ubersetzung der internationalen 
Anmeldung (Regel 23.1 b)) durchgefuhrt worden. 

b. Hinsichtiich der in der internationalen Anmeldung offenbarten Nucleotide und/oder Amlnosauresequenz ist die internationale 
Recherche auf der Grundlage des Sequenzprotokolls durchgefuhrt worden, das 

| | in der internationalen Anmeldung in Schriflicher Form enthalten ist. 

I | zusammen mit der internationalen Anmeldung in computertesbarer Form eingereicht worden ist. 

I | bei der Behorde nachtraglich in schriftlicher Form eingereicht worden ist. 

I | bei der Behorde nachtraglich in computer! esba re r Form eingereicht worden ist. 

I I Die Erklarung, daG das nachtraglich eingereichte schriftliche Sequenzprotokoll nicht uber den Offenbarungsgehatt der 
• internationalen Anmeldung im Anmeldezeitpunkt hinausgeht, wurde vorgelegt. 

I I Die Erklarung, dafi die in computeriesbarer Form erfaf3ten Informationen dem schriftlichen Sequenzprotokoll entsprechen, 
wurde vorgelegt. 

2. Q Bestlmmtw AncprUche haben slch als nlcht recherchlerbar erwlesen (siehe Feld I). 

3. Q Man b elnd^ Elr.lxttllchkelt der Erflndung (siehe Feld II). 

4. Hinsichtiich der Bezelchnung der Erflndung 

I | wird der vom Anmelder eingereichte Wortlaut genehmigt. 
|X| wurde der Wortlaut von der Behorde wie folgt festgesetzt: 

NAVIGATIONSGERAT 


Hinsichtiich der Zusammenfassung 

Q wird der vom Anmelder eingereichte Wortlaut genehmigt. 

wurde der Wortlaut nach Regel 38.2b) in der in Feld III angegebenen Fassung von der Behorde festgesetzt. Der 
I a | Anmelder kann der Behorde innerhalb eines Monats nach dem Datum der Absendung dieses internationalen 

Recherchenberichts eine Stellungnahme vorlegen. 

Folgende Abbildung der Zelchnungen ist mit der Zusammenfassung zu veroffentlichen: Abb. Nr. 3a 


PH wie vom Anmelder vorgeschlagen Q keine der Abb. 

I | weil der Anmelder selbst keine Abbildung vorgeschlagen hat. 
I I weil diese Abbildung die Erfindung besser kennzeichnet. 
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55 (54) Title: NAVIGATION DEVICE 

= (54) Bezeichnung: NAVIGAHONSGERAT 


O 



(57) Abstract: The invention relates to a method for con- 
trolling the scale of a map area represented on a display 
unit (50) of a navigation device (10) which is characterized 
in that the scale of the represented map area is adjusted ac- 
cording to a driving instruction output on the basis of a 
calculated driving route (220). In particular, the map scale 
is adjusted in such a way that both a current vehicle po- 
sition (210) as well as a next decision point (215) can be 
represented on the display. 

(57) Zusammenfassung: Es wird ein Verfahren zur 
Steuerung des Massstabs eines auf einer Anzeigeeinheit 
(50) eines Navigationsgerats (10) dargestellten Karten- 
ausschnitts vorgeschlagen, das sich dadurch auszeichnet, 
dass der Massstab des dargestellten Kartenausschnitts in 
Abhangigkeit einer aufgrund einer berechneten Fabrroute 
(220) ausgegebenen Fahranweisung, eingestellt wird. 
Insbesondere wird der Kartenmassstab derart eingestellt, 
dass sowohl ein aktueller Fahrzeugstandort (210), als 
aucb ein nachster Entscheidungspunkt (215) auf der 
Anzeige darstellbar sind. 
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Navigationsgerat 


Stand der Technik 

Die Erf indung gent von einem Navigationsgerat und einem 
Verfahren zur Steuerung des MaEstabs eines auf einer 
Anzeigeeinheit eines Navigationsgerats dargestellten 
Kartenausschnitts gemafc den Oberbegrif f en der unabhangigen 
Patentanspruche aus. 

Es sind Navigationsgerat e zur vorzugsweisen Verwendung in 
Kraft fahrzeugen bekannt, die uber eine Anzeigeeinheit 
verfugen, auf der eine StraSenkarte bzw. ein Ausschnitt 
einer Strafcenkarte, welche eine Umgebung des aktuellen 
Fahrzeugstandortes, sowie eine Markierung fur den aktuellen 
Fahrzeugstandort innerhalb der Karte bzw. des 
Kartenausschnitts angezeigt wird. 

Solche Navigationsgerate mit Kartendarstellung bieten 
oftmals die Moglichkeit, verschiedene Mafcstabe der Karte 
darzustellen. Der jeweilige MaSstab kann dabei entweder 
manuell beliebig oder mittels einer automatisch vom 
Navigationsgerat gesteuerten Zoom-Funktion eingestellt 
werden, wobei mit der Automat ik regelmaSig ein Ma£stab 


gewahlt wird, in dem sowohl der aktuelle Fahrzeugstandort , 
als auch das Navigations ziel zusammen auf der Anzeigeeinheit 
dargestellt sind. 

Vorteile der Erfindung 

Das erf indungsgemaEe Navigationsgerat und das 
erf indungsgemaEe Verfahren mit den Merkmalen der 
unabhangigen Patentanspriiche ermoglichen demgegenuber eine 
stetige Anpassung des MaEstabs des auf der Anzeigeeinheit 
des Navigationsgerats angezeigten Kartenausschnitts in 
Abhangigkeit von Fahranweisungen. 

So ist es von besonderem Vorteil, daE der MaEstab des 
Kartenausschnitts stets so gewahlt und wahrend der Fahrt des 
Kraf tfahrzeugs angepaEt wird, daE die zwischen aktuellem 
Fahrzeugstandort und dem nachsten Entscheidungspunkt , 
beispielsweise einem Abbiegepunkt , zuruckzulegende 
Wegstrecke vollstandig und mit groStmoglicher Auflosung auf 
der Anzeigeeinheit dargestellt wird. 

Eine gemaE einem Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung 
vorgesehene stufenweise Anpassung des MaEstabs des auf der 
Anzeigeeinheit dargestellten aktuellen Kartenausschnitts bei 
Annaherung des Fahrzeugstandorts an den nachsten 
Entscheidungspunkt hat den Vorteil, daS eine Aktualisierung 
der Darstellung nicht kontinuierlich erfolgen muS, wodurch 
in erheblichem Ma£e Rechenleistung eingespart werden kann. 
Daruber hinaus ist eine stufenweise Ma£stabsumschaltung fur 
den Benutzer weniger verwirrend, da dieser sich nicht auf 
einer standig andernden Karte orientieren muE. 

Die Neueinstellung des Mafistabs des auf der Anzeigeeinheit 
eines erf indungsgemaEen Navigationsgerats dargestellten 
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Kartenausschnitts, sobald der aktuelle Fahrzeugstandort mit 
dem Entscheidungspunkt ubereinstimmt , ermoglicht eine 
fruhzeitige Orientierung des Benutzers anhand einer 
Kartendarstellung, deren MaSstab wieder entsprechend der 
Entfernung zwischen aktuellem Standort und nachstem 
Entsche idling spunk t eingestellt ist . 

Zeichnungen 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in den Zeichnungen 
dargestellt und werden in der nachf olgenden Beschreibung 
naher erlautert . 

Es zeigen 

Figur 1 ein Blockschaltbild des erf indungswe sent lichen Teils 
eines erf indungsgemafcen Navigationsgerats, 

Figur 2A ein Ablauf diagramm eines ersten 

Ausfiihrungsbei spiels des erf indungsgemafien Verfahrens zur 
Einstellung des Mafistabs der Kartendarstellung, 

Figur 2B ein Ablauf diagramm eines zweiten 
Ausfuhrungsbeispiels des erf indungsgemaSen Verfahrens, 

Figur 3A beispielhaft einen ersten auf der Anzeigeeinheit 
des erf indungsgemaSen Navigationsgerats dargestellten 
Kartenausschnitt , 

Figur 3B einen zweiten, und 

Figur 3C einen dritten Kartenausschnitt. 


Beschreibung der Ausfuhrungsbeispiele 


Figur 1 zeigt ein Blockschaltbild eines erf indungsgemaften 
Navigationsgerats zur Durchfiihrung des erf indungsgemafien 
Verfahrens . 

Eine Geratesteuerung 20 des erf indungsgemaften 
Navigationsgerats 10, umfafct sowohl den eigentlichen 
Navigationsrechner , als auch eine Anzeigesteuerung 52, die 
unter anderem der Einstellung des Mafistabs eines auf einer 
Anzeigeeinheit 50 des Navigationsgerats 10 dargestellten 
Land- oder Straflenkarte dient. 

An die Geratesteuerung 20 sind Mittel 30, 35, 40 
angeschlossen, die Informationen uber den Standort, die 
Bewegungsrichtung und den Bewegungszustand des Fahrzeugs 
abgeben. Dabei handelt es sich zum Beispiel um einen 
Drehratensensor 30, mit dessen Hilfe durch Integration uber 
die erfaftten Drehratenanderungen die Orientierung des 
Fahrzeugs, in dem das Navigationsgerat installiert ist, 
beziiglich der Himmelsrichtungen erfaftt wird. Alternativ kann 
zur Bestiramung der Orientierung des Fahrzeugs auch ein 
Magnet kompafi Verwendung finden. Weiter handelt es sich dabei 
um einen Wegstreckenmesser 35, der beispielsweise von 
Radsensoren eines Antiblockiersystems fiir Fahrzeugbremsen 
abgegebene Impulse erfaftt und aus der f estgestellten 
Impulszahl und einem bekannten Radumfang eine zuriickgelegte 
Fahrstrecke ermittelt. Schlieftlich handelt es sich dabei um 
einen GPS- (Global Positioning System-) Empfanger 40 zum 
Empfang und zur Auswertung von von GPS-Satelliten 
ausgestrahlten Funksignalen, anhand derer die Position des 
Fahrzeugs feststellbar ist- Bei einer alternativen 
Ausfuhrungsform kann es auch vorgesehen sein, daB die 
zuriickgelegte Fahrstrecke allein aus empfangenen 
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Satellitensignalen bestimmt wird. Ebenso kann es auch 
vorgesehen sein, daft die Signale des GPS-Empf angers zur 
Korrektur der aufgrund der Signale der iibrigen Sensoren 
bestimmten Fahrzeugposition herangezogen werden. 

Weiterhin ist an die Steuerung 20 ein Speicher 60 
angeschlossen, in dem Informationen einer Land- bzw. 
Straftenkarte in digitaler Form gespeichert sind. Beira 
vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel ist der Speicher 60 in Form 
eines CD-ROM-Laufwerks mit eingelegter CD-ROM als 
Datentrager fiir die Landkarteninf ormationen realisiert. 
Ebenso kann es jedoch auch vorgesehen sein, daft der Speicher 
60 in Form eines RAM- bzw. ROM-Halbleiterspeichers 
realisiert ist. 

Auf der an die Steuerung 20 angeschlossenen Anzeigeeinheit 
50 wird wahrend des eigentlichen Navigationsvorganges, also 
wahrend der Leitung des Fahrzeugf iihrers entlang einer, 
beispielsweise vor Fahrtantritt vorherberechneten 
Fahrstrecke, ein Kartenausschnitt dargestellt, der den 
aktuellen Fahrzeugstandort und auch den nachsten 
Entscheidungspunkt, also beispielsweise einen Abbiegepunkt 
umfafit. Weiter konnen auf dieser erganzend Fahranweisungen 
fiir den Fahrzeugf uhrer, beispielsweise in Form eines 
Richtungspfeiles bei Annaherung an einen Entscheidungspunkt, 
also beispielsweise bei bevorstehenden Abbiegevorgangen, und 
einer Restentfernungsanzeige bis zum Abbiegevorgang/ 
dargestellt werden. Alternativ oder erganzend zur optischen 
Vermittlung von Fahranweisungen mittels der 

Anzeigevorrichtung 50 ist eine akustische Ausgabevorrichtung 
55 vorgesehen, iiber die akustische Fahranweisungen, wie z. 
B. „nach 100 Metern rechts abbiegen", ,,ab jetzt der 
Hauptstrafce folgen %> o. a., ausgegeben werden. 


Auflerdem ist an die Steuerung 20 eine Eingabeeinheit 45 mit 
Bedienelementen, wie Drucktasten 47 oder anderen 
Eingabemitteln, wie z. B, Drehkndpfen, zur Eingabe eines 
Navigations-Zielpunktes sowie zur Bedienung weiterer 
Funktionen des Gerats angeschlossen. 

Das erf indungsgemaBe Navigationsgerat sowie das 

erf indungsgemafte Navigationsverf ahren f unktionieren wie 

folgt. 

Nach Einschalten des Navigationsgerats 10 liefern die 
Sensoren 30, 35, 40, namlich der Drehratensensor 30, der 
Wegstreckenmesser 35 und der GPS-Empfanger 40 Informationen, 
aus denen die Steuerung 20 bzw. der in der Steuerung 
enthaltene Navigationsrechner die aktuelle Position des 
Fahrzeugs, in das das erf indungsgemafie Navigationsgerat 
eingebaut ist, ermittelt. Gegebenenf alls beriicksichtigt die 
Steuerung dabei im Sinne einer Plausibilitatsprtif ung auch 
Daten aus der im Speicher 60 abgelegten Strafcenkarte zur 
Korrektur der aufgrund der 'Sensordaten berechneten 
Fahrzeugposition. Diese Art der Korrektur der ermittelten 
Fahrzeugposition ist auch unter dem Begriff „Map Matching" 
bekannt, 

Vor, nach oder auch wahrend der Bestimmung des aktuellen 
Fahrzeugstandorts erfolgt die Eingabe eines Navigations- 
Zielorts oder -punkts in an sich bekanhter Weise/ 
beispielsweise durch buchstabenweise Eingabe eines Orts- 
oder Stadte- und eines Strafiennamens mittels der 
Eingabeeinheit 45, oder beispielsweise durch Markierung des 
Zielortes mittels eines mit Cursortasten steuerbaren Zeigers 
auf einer auf der Anzeigeeinheit 50 dargestellten Land- oder 
Straflenkarte. 
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Anschlieflend berechnet der Navigationsrechner aufgrund des 
aktuellen Fahrzeugstandortes und der Zielorteingabe des 
Benutzers unter Zugrundelegung der im Speicher 60 abgelegten 
Straftenkarteninformationen eine Fahrroute vom aktuellen 
Stand- zum eingegebenen Zielort. 

Wahrend des eigentlichen Zielf iihrungsvorgangs, also wahrend 
der Fahrt des Kraft fahrzeugs, werden in Abhangigkeit einer 
jeweils aktuellen Fahrzeugposition bei Annaherung des 
Fahrzeugstandorts an einen Entscheidungspunkt, 
beispielsweise an eine Kreuzung, an der gemaft der 
berechneten Fahrtroute von einer gerade befahrenen Strafle 
abzubiegen ist, Fahranweisungen erzeugt, die optisch iiber 
die Anzeigeeinheit 50 oder akustisch mittels der akustischen 
Ausgabevorrichtung 55 dem Fahrzeugf uhrer zur Kenntnis 
gebracht werden. 

Die Funktionsweise des erf indungsgemaften Navigationsgerats 
und des erf indungsgemaBen Verfahrens werden im folgenden 
unter Bezugnahme auf die Ablaufplane der Figuren 2A und 2B 
sowie die Figuren 3A, 3B und 3C erlautert. 

Der Ablauf beginnt mit dem eigentlichen Zielfuhrungsvorgang, 
also nach Feststellung der aktuellen Fahrzeugposition 
mittels der Sensoren 30, 35 und 40, Eingabe einer Zielortes 
und Berechnung einer Fahrtroute vom aktuellen 
Fahrzeugstandort zum eingegebenen Zielort mit Schritt 105. 

Das Fahrzeug bef indet sich nun beispielsweise auf einer 
ersten Strafce 250, die gemafe der berechneten Fahrtroute bis 
zu einer Kreuzung mit einer zweiten Strafce 270 zu befahren 
ist. An der Kreuzung soli gema£ der berechneten Route von 
der aktuell befahrenen ersten StraSe 250 nach links in die 
zweite Strafce 270 abgebogen werden. Der nachste 
Entscheidungspunkt 215, an dem durch das Navigationsgerat 


eine Fahranweisung ausgegeben wird, ist somit die genannte 
Kreuzung 215 der ersten StraBe 250 mit der zweiten StraSe 
270. Kurz vor Erreichen des Entscheidungspunktes 215, wird 
das Navigationsgerat eine Fahrtanweisung beispielsweise in 
der Form etwa mit dem Inhalt „an der nachsten Kreuzung links 
abbiegen u ausgeben. 

In Schritt 110 berechnet nun die Anzeigesteuerung 52 des 
Navigationsgerat s aufgrund der fur eine Kartendarstellung 
vorgegebenen Flache der Anzeigeeinheit 50 und der Entfernung 
der aktuellen Fahrzeugposition 210 vom nachsten 
Entscheidungspunkt 215 einen kleinstmoglichen MaSstab, mit 
dem die Karte sowohl mit der aktuellen Fahrzeugposition 210, 
als auch dem nachsten Entscheidungspunkt 215 auf der 
Anzeigeeinheit 50 darstellbar ist. Der MaEstab wird dabei 
als im wesentlichen umgekehrt proportional zur tats&chlichen 
Entfernung zwischen aktuellem Fahrzeugstandort 210 und 
nachstem Entscheidungspunkt 215 berechnet, so daS die 
Strecke zwischen aktueller Fahrzeugposition und nachstem 
Entscheidungspunkt moglichst f ormatfullend auf der 
Anzeigeeinheit 50 dargestellt wird. Anschliefcend wird in 
Schritt 115 die Karte mit dem berechneten MaEstab und der 
aktuellen Fahrzeugposition 210, wie dem nachsten 
Entscheidungspunkt 215 auf der Anzeigeeinheit 50 
dargestellt. Bei dem aktuellen Kartenmafistab der Figur 3A 
sind auf der Karte lediglich die aktuell befahrene StraEe 
250, zwei sie kreuzende StraSen 260 und 270, darunter die 
zweite StraEe 270, sowie die aktuelle Fahrzeugposition 210 
und der Entscheidungspunkt 215 zu erkennen. Nicht zu 
erkennen sind beim aktuellen KartenmaEstab einzelne 
Fahrspuren der StraEen oder wie viele Fahrspuren die Strafien 
aufweisen. 

Der Ablauf wird mit Schritt 120 fortgesetzt. Dort erfolgt 
eine Prufung, ob der bisherige nachste Entscheidungspunkt 


WO 00/77474 


PCT/DE00/01814 


- 9 - 


215 bereits passiert worden ist und ein neuer nachster 
Entscheidungspunkt vorliegt. Ist dies nicht der Fall, so 
wird der Ablauf mit Schritt 125 fortgesetzt. Dort erfolgt 
eine Prufung, ob seit der letzten Prufung eine vorgegebene 
Strecke zuruckgelegt worden ist. Ist dies nicht der Fall, so 
kehrt der Ablauf zu Schritt 120 zuruck. Der Kartenmafcstab 
wird somit vorerst nicht verandert. Somit bleibt, solange 
der nachste Entscheidungspunkt nicht erreicht und eine 
vorgegebene Wegstrecke nicht zuruckgelegt worden ist, der 
gerade aktuelle KartenmaSstab vorerst erhalten. Damit wird 
dem Fahrzeugfuhrer beim vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel 
eine standige Neuorientierung auf sich standig andernden 
Karten erspart . Prinzipiell ist es jedoch durchaus denkbar, 
den Kartenmafestab der tatsachlichen Entfernung zwischen 
Fahrzeugstandort und nachstem Entscheidungspunkt standig 
anzupassen. 

Die vorgegebene Strecke ist vorzugsweise variabel und vom 
aktuellen Kartenma£stab abhangig. Weiter kann sie auch von 
der Strafcenklasse, beispielsweise Autobahn, Landstrafie oder 
Innenstadt, oder der Strafiendichte im gerade befahrenen 
Gebiet abhangig sein. Beim Befahren einer Autobahn mit 
geringer Dichte an Abfahrten, Kreuzen oder Dreiecken kann 
die vorgegebene Strecke beispielsweise in der Grofcenordnung 
von 5 bis 10 Kilometern liegen, im irmerstadtischen Bereich 
beispielsweise in der GroBenordnung bis hinab zu 10 Metern. 

Wird in Schritt 125 f estgestellt , da£ eine vorgegebene 
Strecke zuruckgelegt worden ist, so geht der Ablauf zu 
Schritt 110 uber, wo ein neuer KartenmaSstab berechnet wird. 
Anschliefiend erfolgt die Kartendarstellung. mit dem neu 
berechneten KartenmaEstab und einem Kartenausschnitt , auf 
dem wiederum sowohl der aktuelle Fahrzeugstandort 210, als 
auch der nachste Entscheidungspunkt 215 dargestellt sind. 
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Diese Situation ist in Figur 3B dargestellt. Da sich die 
aktuelle Fahrzeugposition 210 an den nachsten 
Entscheidungspunkt 215 angenahert hat, wurde ein kleinerer 
KartenmaSstab gewahlt. Der nun kleinere Kartenmafcstab 
ermoglicht die Darstellung weiterer Details, wie der 
mehreren Fahrspuren 251, 252 der Gegenf ahrbahn der ersten 
Strafce 250, der Fahrspuren 253 und 254 der ersten Strafce 250 
in Fahrtrichtung, einer ersten Linksabbiegespur 255 zum 
Abbiegen von der ersten Stra£e 250 in die sie kreuzende 
dritte Strafie 260, einer zweiten Linksabbiegespur 256 zum 
Abbiegen von der ersten Strafce 250 in die sie kreuzende 
zweite StraSe 270, sowie der Tatsache, da£ die erste 
Fahrspur 253 in Fahrtrichtung kurz nach der Kreuzung mit der 
dritten StraEe 260 endet . 

Die Darstellung der beschriebenen Details ermoglicht dem 
Fahrzeugfuhrer eine Orientierung dahingehend, da£ er sich 
zur Weiterfahrt entlang der berechneten Fahrtroute ausgehend 
vom nun aktuellen Fahrzeugstandort 210 vorzugsweise auf der 
zweiten Fahrspur 254 in Fahrtrichtung einordnet, da die 
erste Fahrspur 253 in Fahrtrichtung nach der Kreuzung mit 
der dritten Strafie endet. Weiter wird dem Fahrzeugfuhrer 
eine Orientierung dahingehend ermoglicht, dafc ein Einordnen 
auf der auEerst linken Fahrspur 255 in Fahrtrichtung nicht 
zweckmaEig ist, da es sich dabei of f ensichtlich urn eine 
Linksabbiegespur 255 zum Abbiegen in die dritten StraEe 
handelt. SchlieElich kann der Fahrzeugfuhrer der aktuellen 
Kartendarstellung entnehmen, dafc zum Abbiegen in die zweite 
Strafce 270 entlang der berechneten Fahrtroute 220 im 
weiteren Verlauf der ersten Stra£e 250 im Anschlufi an die 
Kreuzung der ersten mit der dritten StraSe 260 offenbar eine 
Linksabbiegespur zum Abbiegen in die zweite StraEe 270 
vorgesehen ist. 
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Wird in Schritt 120 des Ablaufs f estgestellt , daS der 
nachste auf der Fahrtroute 220 liegende Entscheidungspunkt 
215 passiert worden ist, so geht der Ablauf zu Schritt 110 
uber, wo die Neuberechnung eines Ma£s tabes zur Darstellung 
der Karte auf der Anzeigeeinheit 50 in Abhangigkeit der 
tatsachlichen Entfernung des dann neuen nachsten 
Entscheidungspunktes 216 und der aktuellen Fahrzeugposition 
erfolgt. Figur 3C zeigt diese Situation. Das Fahrzeug ist 
der durch das Navigationsgerat ausgegebenen Fahranweisung 
folgend in die zweite Strafie 270 nach links abgebogen und 
hat dabei den Entscheidungspunkt 215 passiert. Die nun 
aktuelle Fahrzeugposition 210 liegt auf der zweiten StraJSe 
270 kurz nach dem passierten Entscheidungspunkt 215. Der 
neue nachste Entscheidungspunkt 216 markiert eine Einmundung 
einer vierten Strafie 280 von rechts in die zweite Strafie 
270, in die gemaS der berechneten Fahrtroute abgebogen 
werden soli. 

Figur 2B zeigt einen Ablaufplan eines zweiten 
Ausfuhrungsbeispiels des erf indungsgemafien Verfahrens, der 
nachfolgend erlautert wird. 

Der Ablauf beginnt mit dem eigentlichen Zielfuhrungsvorgang, 
also nach Feststellung der aktuellen Fahrzeugposition 
mittels der Sensoren 30, 35 und 40, Eingabe einer Zielortes 
und Berechnung einer Fahrtroute vom aktuellen 
Fahrzeugstandort zum eingegebenen Zielort mit Schritt 150. 

Das Fahrzeug befindet sich beispielsweise wiederum auf der 
ersten Stra£e 250, die gemafi der berechneten Fahrtroute bis 
zu einer Kreuzung mit einer zweiten Strafce 270 zu befahren 
ist. An der Kreuzung soil gema£ der berechneten Route von 
der aktuell befahrenen ersten StraEe 250 nach links in die 
zweite StraSe 270 abgebogen werden. Der nachste 
Entscheidungspunkt 215, an dem durch das Navigationsgerat 
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eine Fahranweisung ausgegeben wird, ist somit die genannte 
Kreuzung 215 der ersten StraSe 250 mit der zweiten Strafce 
270, Kurz vor Erreichen des Entscheidungspunktes 215, wird 
das Navigationsgerat eine Fahrtanweisung beispielsweise in 
der Form etwa mit dem Inhalt „an der nachsten Kreuzung links 
abbiegen" ausgeben. 

In Schritt 155 wahlt nun die Steuerung 20, bzw. die 
Anzeigesteuerung 52 als Teil der Steuerung 20 des 
Navigationsgerat s 10, zunachst einen grdfctmdglichen fur die 
Kartendarstellung vorgesehenen Mafistab, mit dem die Karte 
sowohl mit der aktuellen Fahrzeugposition 210, als auch dem 
nachsten Entscheidungspunkt 215 auf der Anzeigeeinheit 50 
darstellbar ist. Es erfolgt aber zunachst noch keine 
Darstellung des gewahlten Kartenausschnitts auf der 
Anzeigevorrichtung 50. 

Bei einer anderen Ausf uhrungsf orm dieses 

Ausfuhrungsbeispiels kann jedoch auch vorgesehen sein, da£ 
auch schon zu diesem Zeitpunkt, namlich nach Einstellung 
eines grofitmoglichen KartenmaSstabs bereits eine Darstellung 
der Karte auf der Anzeigevorrichtung 50 erfolgt. 

In Schritt 160 wird nun aufgrund der vorgegebenen 
Abmessungen der fur eine Kartendarstellung auf der 
Anzeigeeinheit 50 zur Verfugung stehenden Flache und des 
Abstandes der aktuellen Fahrzeugposition 210 zum nachsten 
Entscheidungspunkt 215 gepruft, ob der KartenmaEstab unter 
der MaEgabe, dafi sowohl die aktuelle Fahrzeugposition, als 
auch der nachste Entscheidungspunkt auf dem dann gewahlten 
Kartenausschnitt darstellbar sind, um einen vorgegebenen 
Faktor verkleinert werden kann. Ist dies der Fall, so wird 
in Schritt 165 der KartenmaEstab um den vorgegebenen Faktor 
verkleinert, beispielsweise halbiert, so da£ dann 
beispielsweise statt eines Mafcstabes von 1 : 500.000 ein 
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MaEstab von 1 : 250; 000 gewahlt wird. Weitere fur eine 
Verkleinerung vorgegebene KartenmaEstabe sind dann 
beispielsweise 1 : 100.000, 1 : 50.000, 1 : 25.000, 1 : 
10000, 1 : 5.000, 1 : 2500, 1 : 1000. Alternativ ist aber 
5 auch eine Verkleinerung urn jeweils einen Faktor von 

beispielsweise ungefahr 4, oder auch Mi moglich. 

AnschlieEend geht der Ablauf zu Schritt 160 uber, wo erneut 
gepruft wird, ob der KartenmaEstab weiter um den 
vorgegebenen Faktor verkleinert werden kann. Auf diese Weise 
10 wird unter der MaEgabe, daE sowohl der aktuelle 

Fahrzeugstandort 210, als auch der nachste 
Entscheidungspunkt 215 entlang der berechneten Fahrtroute 
220 auf detn gewahlten Kartenausschnitt darstellbar sind, der 
KartenmaEstab sukzessive verkleinert. 

15 

Wird schlieElich in Schritt 160 f estgestellt , daE eine 
weitere Verkleinerung des KartenmaEstabs bei gleichzeitiger 
Darstellbarkeit von aktueller Fahrzeugposition 210 und 
nachstem Entscheidungspunkt 215 auf ein- und demselben 

20 Kartenausschnitt nicht raoglich ist, erfolgt in Schritt 170 

die Darstellung des Kartenausschnitts mit detn bei der 
vorgegebenen Rasterung zuvor ermittelten kl e ins tmog lichen 
KartenmaEstab auf der Anzeigeeinheit 50 des 
Navigationsgerats 10, wie beispielsweise in Figur 3A 

25 dargestellt. 

AnschlieEend wird in Schritt 175 uberpruft, ob der nachste 
Entscheidungspunkt 215 zwischenzeitlich passiert worden ist. 
Ist dies nicht der Fall, so geht der Ablauf erneut zu 

30 Schritt 160 uber, wo wiederum uberpruft wird, ob 

zwischenzeitlich eines weitere Verkleinerung des 
KartenmaEstabs um ein vorgegebenes Ma£ unter gleichzeitiger 
Darstellbarkeit der aktuellen Fahrzeugposition 210 wie des 
nachsten Entscheidungspunktes 215 mit dem verkleinerten 

35 KartenmaEstab auf der Anzeigeeinheit 50 moglich ist. Dies 
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ist beispielsweise dann der Fall, wenn sich das Fahrzeug auf 
der ersten Strafce 250 urn eine bestimmte Strecke entlang der 
berechneten Fahrtroute 220 dem nachsten Entscheidungspunkt 
215 genahert hat. Es erfolgt dann in Schritt 165 eine 
Reduzierung des KartenmaEstabs um einen vorgegebenen Wert. 
Ist eine weitere Reduzierung des Kartenmafistabs zu diesem 
Zeitpunkt nicht moglich, so erfolgt in Schritt 170 die 
Darstellung des Kartenausschnitts mit dem reduzierten 
Kartenma&stab, wie beispielsweise in Figur 3B dargestellt. 

Andernfalls, wenn also eine Verkleinerung des Kartenma&stabs 
in Schritt 160 noch nicht moglich war, erfolgt in Schritt 
170 weiterhin die Darstellung des Kartenausschnitts mit 
unverandertem Kartenmafistab. 

Wird in Schritt 175 f estgestellt , da£, wie in der Situation 
der Figur 3B, der nachsten Entscheidungspunkt 215 passiert 
worden ist, so wird in Schritt 155 zunachst wieder der 
groEtmogliche Kartenmafistab vorgewahlt und dann anschliefcend 
sukzessive in der beschriebenen Art und Weise auf das 
kleinstmogliche, eine gleichzeitige Darstellung von 
aktueller Fahrzeugposition 210 und dann nachstem 
Entscheidungspunkt 216 ermoglichende Ma£ reduziert. 

Statt einer schlagartigen Vergrofierung des KartenmaSstabs 
auf einen grofctmdglichen Wert kann dieser bei einer anderen 
Ausfuhriangsform des zweiten Ausfuhrungsbeispiels auch um 
jeweils einen vorgegebenen Wert solange vergroBert werden, 
bis sowohl aktueller Fahrzeugstandort 210, als auch nachster 
•Entscheidungspunkt 216 in kleinstmoglichem MaEstab auf einem 
gemeinsamen Kartenausschnitt darstellbar sind. 

Wahrend im Zusammenhang mit der Beschreibung der beiden 
Ausfuhrungsbeispiele stets davon ausgegangen wurde, daE bei 
der Kartendarstellung mindestens sowohl die aktuelle 
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Fahrzeugposition 210, als auch der nachste 
Entscheidungspunkt 215 auf der Anzeigeeinheit 50 
gleichzeitig darstellbar sein mussen, kann bei einer 
weiteren Ausfuhrungsf orm vorgesehen sein, da£ zusatzlich 
auch noch eine vorgegebene Umgebung der aktuellen 
Fahrzeugposition 210 und/oder des nachsten 

Entscheidungspunktes 215, beispielsweise ein Umkreis in der 
GroEenordnung von ungefahr 5% bis 10% der gesamten 
Kartenf lache, darstellbar sein mu£. Dies erleichtert dem 
Fahrzeugfuhrer die Orientierung im aktuell befahrenen 
Strafiennetz, da auch eventuell am StraEenrand oder in der 
unmittelbaren Umgebung vorhandene markante Punkte auf der 
Kartendarstellung verzeichnet sind. 

Wahrend bisher davon ausgegangen wurde, da£ der 
Kartenmafcstab stets so gewahlt wird, da£ sowohl aktueller 
Fahrzeugstandort 210, als auch nachster Entscheidungspunkt 
215 gleichzeitig auf der Anzeigeeinheit 50 darstellbar sein 
mussen, kann bei einer weiteren Ausfuhrungsf orm von dieser 
Forderung auch dahingehend abgewichen werden, da£ 
beispielsweise nur der nachste Entscheidungspunkt auf der 
Kartendarstellung dargestellt sein mu£, im ubrigen der 
KartenmaEstab im wesentlichen umgekehrt proportional zur 
Entfernung des aktuellen Fahrzeugstandorts vom nachsten 
Entscheidungspunkt gewahlt wird. Ebenso kann grundsatzlich 
auch die Forderung nach Darstellung des nachsten 
Entscheidungspunktes auf dem Kartenausschnitt aufgeweicht 
werden, so daS nur der aktuelle Fahrzeugstandort oder auch 
weder Fahrzeugstandort, noch nachster Entscheidungspunkt auf 
dem gewahlten Kartenausschnitt dargestellt werden. Der 
KartenmaEstab wird dann wiederum im wesentlichen umgekehrt 
proportional der Entfernung zwischen aktuellem 
Fahrzeugstandort und nachstem Entscheidungspunkt, 
gegebenenfalls auch in vorgegebenen Stufen, gewahlt. 
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Anspruche 

1. Verfahren zur Steuerung des Mafcstabs eines auf einer 
Anzeigeeinheit (50) eines Navigationsgerats (10) 
dargestellten Kartenausschnitts , dadurch gekennzeichnet , 
da£ der Mafistab des dargestellten Kartenausschnitts in 
Abhangigkeit einer aufgrund einer berechneten Fahrroute 
(220) ausgegebenen Fahranweisung eingestellt wird. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daS 
der MaEstab des dargestellten Kartenausschnitts in 
Abhangigkeit der Entfernung einer aktuellen 
Fahrzeugposition (210) zu einem Entscheidungspunkt (215) , 
auf den sich die Fahranweisung bezieht, eingestellt wird. 

3. Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daS 
der Mafistab des dargestellten Kartenausschnitts derart 
eingestellt wird, da£ die Strecke zwischen aktueller 
Fahrzeugposition (210) und nachstem Entscheidungspunkt 
(215) in im wesentlichen kleinstmoglichem MaSstab 
dargestellt wird. 

4. Verfahren nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, 
da£ der Mafistab des Kartenausschnitts derart eingestellt 


WO 00/77474 


PCT/DEOO/01814 


- 17 - 

wird, da£ sowohl der aktuelle Fahrzeugstandort (210) , als 
auch der nachste Entscheidungspunkt (215) auf der Anzeige 
dargestellt werden. 

5 5. Verfahren nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dafc 

der MaSstab des Kartenausschnitts derart eingestellt 
wird, da£ ein vorgegebener Umkreis um den aktuellen 
Fahrzeugstandort (210) und/oder den nachsten 
Entscheidungspunkt (215) auf der Anzeige darstellbar ist. 

10 

6. Verfahren nach einem der Anspruche 2 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet , da& der MaEstab des dargestellten 
Kartenausschnitts im wesentlichen umgekehrt proportional 
zur Entfernung zwischen aktuellem Fahrzeugstandort (210) 

15 und dem nachsten Entscheidungspunkt (215) eingestellt 

wird. 

7. Verfahren nach einem der Anspruche 2 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, dafi der MaEstab des aktuellen 

20 Kartenausschnitts bei Annaherung des Fahrzeugstandorts 

(210) an den nachsten Entscheidungspunkt (215) in 
vorgegebenen Stufen verkleinert wird. 

8. Verfahren nach einem der Anspruche 2 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, da& der MaSstab des dargestellten 
Kartenausschnitts bei Erreichen des Entscheidungspunktes 
(215) durch den aktuellen Fahrzeugstandort (210) nach dem 
Verfahren nach einem der Anspruche 2 bis 7 mit dem dann 
nachsten Entscheidungspunkt (216) eingestellt wird. 

9. Navigationsgerat mit einer Anzeigevorrichtung (50) zur 
Darstellung eines Kartenausschnitts, und einer Steuerung 


25 
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(20) zur Einstellung des Mafcstabs des dargestellten 
Kartenausschnitts, dadurch gekennzeichnet , daS die 
Steuerung (20) den Mafcstab des dargestellten 
Kartenausschnitts in Abhangigkeit einer Fahranweisung 
einstellt . 
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"A* Veroffenltichuna die den allgemeinen Stand der Tochnik deftniert, 
aber nicht ate besonders bedeutsam anzusehen iat 

*E* ateree Ookument. das jedoch erst am oder nach dem intemationaten 
Anmeldedatum veroffsn tficht worden iat 

V Veroffentlichung, die geeignet 1st, einen Pnontatsanspruch zweifelhaft er- 
scheinen zu laaaen, oder durch cfie das Vei6ffentiichung8datum einer 
anderen im Recherchenbericht genannten Veroffentlichung beiegt warden 
soO oder due aua einem anderen beeonderen Grund angegeben ist (wie 
ausgefuhrt) 

*0* Verofterttiichurig. die aich auf eine mundiche Offenbarung. 

dine Benutzung, eine Aussteflung oder andere MaBnahmen bezieht 
*P* Veroffentlichung, cfie vor dem intemationaien Artmektedatum, aber nach 

dem beanspfuchten Pnorilaladatum veroffent&cht worden ist 


T Spatere Verdffentfichung, die nach dem intemationaien Anmeidedatum 
oder dem Prtoritatsdatum veroffentticht worden ist und mit der 
Anmeldung nicht koHidert, aondem nur zum Veratandnia deader 
Erfindung zugrunoetiegenden Pmzipe oder der Ihr zugrundeiiegenden 
Theorie angegeben ist 

"X* Veroffentfichung von beeonderer Bedeutung; cBe beanspruchte Ertmdung 
kann eilein aufgrund oteeer Veroffentiichung nicht ais neu oder auf 
erfindertecher Tatigkeit beruhend betrachtet worden 

*Y* Veroffentlichung von beeonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann nicht ate auf erfinderfscher Ta^eft beruhend betrachtet 
warden, wenn o5e Veroffentlichung mtt einer oder rnehreren anderen 
Veroffentfichungen cfieaer Katsgone in Verbindung gebracht wird und 
dteee Verbindung fur einen Fachmam nahefiegend iat 

*A" Veroffenttichuna <*e Mftglied derselben Patentfamaie ist 
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